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Il PNRR e il PC: risorse suddivise per missione

Il 100% delle risorse è 
stato ripartito e 

assegnato

1. Totale delle risorse attivate di cui 60,6 €mld di diretta competenza Mims e 0,9 €mld a competenza mista con altri Ministeri, di questi 40,525 €mld (PNRR e React EU) e 21,013 €mld (PC e LdB). Dati aggiornati al 31 marzo 2022.
2. Stima effettuata con la metodologia Climate and Environmental Tracking del Regolamento UE 2021/241. Il peso calcolato sui soli fondi PNRR aumenta a 75,5%
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Missioni Risorse totali (€mld)

Digitalizzazione, innovazione e cultura 0,475

Rivoluzione verde e transizione ecologica 15,159

Infrastrutture per una mobilità sostenibile 41,872

Inclusione e coesione 3,863

Totale 61,369

Il PNRR e il PC: risorse suddivise per missione
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52,9
€mld*

86,2%

1,6
€mld

2,5%

Opere 
pubbliche

Acquisti di 
beni e servizi

6,9
€mld

11,3%

Contributi
a imprese

Il PNRR e il PC: risorse suddivise per tipologia di investimento

Infrastrutture ferroviarie Acquisto autobus green Contributi per rinnovo navi

Infrastrutture idriche Rinnovo treni Supporto filiera autobus elettrici

Edilizia sociale e penitenziaria Servizi di digitalizzazione del TPL Digitalizzazione servizi aeroportuali

Alcuni esempi di investimento

* Di cui 46,4 €mld riguardano opere pubbliche (es.: infrastrutture di linea o puntuali) e 6,5 €mld investimenti che prevedono contestualmente la realizzazione di un’infrastruttura e l’acquisto di beni e servizi (es.: 
potenziamento delle linee e del materiale rotabile). Fonte: elaborazione Mims su fondi PNRR e PC, incluso arrotondamento decimale in €mld. Resta ferma la suddivisione in Missioni e Componenti dei fondi in oggetto.

11,3%
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Fonte: elaborazione Mims su fondi PNRR e PC, incluso arrotondamento decimale in €mld. Resta ferma la suddivisione in Missioni e Componenti dei fondi in oggetto.

1,4

61,4€mld

Totale Mims

36,6 5,2

3,6

3,4

3,2

0,9

3,2

Sviluppo rete ferroviaria
(MISSIONE 3)

4,0

Trasporto rapido 
di massa
(MISSIONE 2)

Mobilità 
innovativa e 
sostenibile
(MISSIONI 1,2)

Potenziamento 
logistica, porti, 
aeroporti
(MISSIONE 3)

Infrastrutture 
idriche: 
potenziamento e 
gestione 
sostenibile
(MISSIONE 2)

Rafforzamento 
sicurezza stradale
(MISSIONE 3)

Sviluppo
aree interne, ZES
(MISSIONE 5)

Riqualificazione 
parco mezzi
(MISSIONI 2,3)

Rigenerazione urbana e
housing sociale
(MISSIONI 2,5)

Il PNRR e il PC: risorse suddivise per settore di investimento
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Una prima valutazione di impatto
Impatto su economia e occupazione - Distribuzione investimenti MIMS per tipologia di prodotto

Fonte: Elaborazione su dati e stime di fonti Istati (2021) | Classificazione CPA a 98 prodotti.
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Una prima valutazione di impatto aggregata
Impatto su economia e occupazione - analisi dell’attivazione per settore di attività economica

Fonte: Elaborazione su dati e stime di fonti Istat (2021) | Mln € e variazioni percentuali

Valore aggiunto (€mln) Valore aggiunto (var.% rispetto scenario di base)
Occupazione (ULA 

totali)Settore Totale
Componente 

diretta

Componente 

indiretta
Totale

Componente 

diretta

Componente 

indiretta

Agricoltura 141 24 117 0,4 0,1 0,3 5.205

Estrattive 150 73 77 3,2 1,6 1,7 674

Manifattura a bassa tecnologia 1.749 1.333 416 1,9 1,4 0,4 29.587

Manifattura e medio-bassa tecnologia 2.060 1.204 856 3,0 1,7 1,2 28.704

Manifattura a medio-alta tecnologia 1.309 980 329 1,7 1,3 0,4 13.693

Manifattura ad alta tecnologia 1.036 951 85 4,1 3,7 0,3 10.321

Energia, acqua e rifiuti 830 386 444 2,0 0,9 1,0 5.723

Costruzioni 14.125 13.381 745 21,1 20,0 1,1 314.362

Commercio 1.506 720 786 0,8 0,4 0,4 23.067

Trasporti e logistica 1.313 450 863 1,5 0,5 1,0 17.633

Alberghi e pubblici esercizi 395 198 197 0,6 0,3 0,3 9.498

Editoria, telecomunicazioni e informatica 2.068 1.599 469 3,5 2,7 0,8 22.984

Finanziarie, assicurazioni e immobiliare 1.932 743 1.189 1,3 0,5 0,8 10.616

Altri servizi di mercato 8.359 6.213 2.146 5,3 3,9 1,4 107.800

Servizi alla persona 826 329 497 0,3 0,1 0,2 16.324

Totale 37.800 28.583 9.217 2,4 1,8 0,6 616.192

Imposte nette 4.035

PIL 41.835 2,4
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Uno stimolo significativo all’occupazione…

Stime preliminari incidano un impatto degli investimenti MIMS in termini di occupazione creata o mantenuta di oltre
600 mila unità di lavoro in arco piano, particolarmente concentrata nelle costruzioni, ma con ricadute importanti
anche su altri settori
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Impatto del PNRR sugli Obiettivi di Sviluppo Sostenibile
In

ve
st

im
en

ti
 M

IM
S

Alta Velocità e ferrovie regionali

Trasporto pubblico locale “green”

Infrastrutture idriche

Sviluppo dei porti

Mobilità ciclistica

Qualità dell’abitare e infrastrutture sociali

Digitalizzazione

Maggior accessibilità al TPL
Efficienza energetica mezzi di 

trasporto e stazioni
Mezzi di trasporto a bassa emissione

Uso efficiente dell’acqua in agricoltura

Riduzione inquinamento in mare

Accesso all’acqua

Riduzione spreco dell’acqua

Accesso ai servizi abitativi

Rafforzamento TPL

Mobilità green

Rigenerazione urbana

Ricadute 
positive su 
crescita e 

occupazione 

Riduzione della incidentalità stradale
Maggiore connessione ferroviaria

Resilienza dei porti 
Digitalizzazione della logistica
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Impatto del PNRR sulla mobilità

Modalità di trasporto Modal share 2019 Modal share 2030 Var.% 2019*-2030

Trasporto ferroviario 6 10 66%

Trasporti collettivi extraurbani 10 11 10%

Trasporti collettivi urbani 2 2 -

Autotrasporti privati 82 77 -6%

Ripartizione modale trasporto passeggeri 2019 e 2030 a seguito dell’implementazione del PNRR (valori %)

Riduzione Co2eq. 2019-2030 da emissioni locali nel settore dei trasporti (1)

Riduzione spostamenti veicoli stradali leggeri -2,4 mln ton/anno(2)

Riduzione spostamenti veicoli stradali pesanti -0,4 mln ton/anno(2)

Rinnovo autobus urbani -0,1 mln ton/anno(3)

Totale -2,9 mln ton/anno

Riduzione gas climalteranti derivante dalla diversione modale a seguito dell’implementazione del PNRR

Fonte: MIMS, Allegato al DEF 2021 (elaborazioni RFI su dati CNIT 2018-2019).

Nota: (1) non sono contemplate le riduzioni dovute alla diversione modale in ambito urbano e all’elettrificazione delle linee ferroviarie.
Fonte: MIMS, Allegato al DEF 2021 (elaborazioni RFI (2) e STM del MIMS (3)).
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Gli interventi sulla rete ferroviaria

Stima dei tempi medi di viaggio ferroviario attuali ed a valle della realizzazione degli 
interventi previsti nel PNRR 
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RIPARTIZ. TERRITOR. Var. % estensione chilometrica * Var. %  tempo medio di viaggio **

NORD + 45% - 22,0%

CENTRO + 9% - 4,5%

SUD e ISOLE + 1236% - 24,4%

* rispetto all’estesa chilometrica della rete AV attualmente in esercizio 
**  ponderato rispetto alla popolazione potenzialmente coinvolta

35 km

60 km

111 km

20 km

92 km

15 km

73 km

32 km

65 km

km

Nuove linee AV/AVR

Estensione

h

h

Tempi attuali

Tempi futuri (orizzonte 2030)

Fonte: elaborazioni RFI

Fonte: RFI per il MIMS (2021).
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Gli impatti in termini di accessibilità ed equità

Variazione % tempo medio di viaggio ferroviario prodotta 
dagli interventi (trasporto passeggeri)*

VAR. % EQUITÀ al 2030 (INDICE DI GINI)

Accessibilità ferroviaria (passeggeri) +40%

* Gli impatti sull’equità si riferiscono sia agli investimenti del PNRR che a quelli programmati o in corso di realizzazione sulla 
rete ferroviaria

Alcuni impatti:

• oltre 6.500 km di rete ferroviaria nazionale 
e regionale potenziata o riqualificata

• 4.500 nuovi autobus

• oltre 230 km di trasporto rapido di massa 
nelle Città potenziato o riqualificato

• 55 stazioni ferroviarie riqualificate nel sud 
del Paese

• 50 nuovi treni completi passeggeri

• 1.900 unità di materiale rotabile merci
(locomotive, carri, mezzi intermodali)

• manutenzione su 2.000 km di strade

• 1.800 km di nuove piste ciclabili

Var. % media tempi di percorrenza su 

rete ferroviaria AV

Nord -22%

Centro -4,5%

Sud -24,4%

Fonte: stime Università degli studi della Campania “Luigi Vanvitelli”, Dipartimento di Ingegneria.
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Erogazione fondi europei e 
nazionali, definizione di 

milestones e target
(PNRR, PC)

Ripartizione investimenti,
realizzazione riforme, 

governance e monitoraggio Realizzazione da parte 
degli enti attuatori

Rete Ferroviaria 

Italiana

Enti territoriali

Concessionari e 

società di gestione

Autorità di sistema 

portuale

Provveditorati MIMS e

Commissario A24 A25

Imprese e soggetti 

economici

Rendicontazione, traguardi e obiettivi

Soggetti attuatoriAmministrazioni CentraliUnione Europea e MEF

Rendicontazione, traguardi e obiettivi

Il PNRR: processo di assegnazione e rendicontazione delle risorse
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS

M&T per Investimenti M&T per Riforme
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Il MIMS è responsabile di 57 tra traguardi e obiettivi, di cui 47 per investimenti e 10 per riforme, da conseguire entro
il 2026:
▪ Conseguiti i 9 traguardi previsti per il 2021 e il terzo trimestre 2022
▪ Conseguiti i 3 milestone con scadenza T4-2024
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS
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Milestone e target PNRR di competenza del MIMS



Dieci anni per trasformare l’Italia- 20 -

Monitoraggio: i cronoprogrammi di misuraProgettazione/predisposizione capitolati

Aggiudicazione gare o stipula contratti/convenzioni Realizzazione lavori

Termine ultimo per aggiudicazione gare Target intermedio di realizzazione

Traguardo raggiunto prima della scadenza Termine ultimo per la realizzazione dell'investimento

Appalto per acquisto beni e servizi

Appalto per lavori

T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3

2023 2024 2025 2026

Investimento 4.4.2 Rinnovo intercity al Sud

Investimento 1.4 - Sviluppo del Sistema europeo di gestione del traffico ferroviario 

(ERTMS) 

Investimento 4.4.2 Rinnovo treni TPL

2021 2022

Investimento 1.5 - Rafforzamento dei nodi ferroviari metropolitani e dei collegamenti 

nazionali chiave

Sub-Investimento 1.3.1 - Connessioni diagonali (Roma-Pescara) 

Sub-Investimento 1.3.2 - Connessioni diagonali (Orte-Falconara)

Investimento 6 - Programma innovativo della qualità dell’abitare - PINQuA 

Investimento 2.1 - Digitalizzazione della catena logistica

Investimento 1.8 - Miglioramento delle stazioni ferroviarie (gestite da RFI nel Sud) 

Sub-Investimento 1.2.2 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Liguria-Alpi)

Sub-Investimento 1.2.3 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Verona-Brennero-

opere di adduzione)

Investimento 4.1 - Investimenti in infrastrutture idriche primarie per la sicurezza 

dell'approvvigionamento idrico

M3C1

M3C1

Investimento 3.3 - Sperimentazione dell'idrogeno per il trasporto stradale

Investimento 3.4 - Sperimentazione dell'idrogeno per il trasporto ferroviario

Sub-Investimento 4.1.1 - Ciclovie turistiche 

Investimento 4.2 - Riduzione delle perdite nelle reti di distribuzione dell'acqua, 

compresa la digitalizzazione e il monitoraggio delle reti

Sub-Investimento 1.1.3 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Salerno-Reggio Calabria)

Sub-Investimento 4.1.2 - Ciclovie urbane 

Investimento 4.2 - Sviluppo trasporto rapido di massa (metropolitana, tram, autobus)

Investimento 4.4.1 - Rinnovo del parco autobus regionale per il trasporto pubblico 

con veicoli a combustibili puliti

M2C2

Sub-Investimento 1.3.3 - Connessioni diagonali (Taranto-Metaponto-Potenza-

Battipaglia) 

Investimento 1.6 - Potenziamento delle linee regionali – Miglioramento delle ferrovie 

regionali 

Investimento 1.7 - Potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza delle 

ferrovie nel Sud

Sub-Investimento 1.2.1 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Brescia-Verona-

Vicenza-Padova)

Investimento 1.4 - Investimenti infrastrutturali per le Zone Economiche Speciali

M3C2

Legenda

M3C1

M3C1

M3C1

Sub-Investimento 1.1.1 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Napoli – Bari)

Sub-Investimento 1.1.2 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Palermo – Catania)

Investimento 2.2 - Innovazione digitale dei sistemi aeroportuali

M2C2

M2C2

M2C2

M5C2

M5C3

M2C4

M2C4
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M3C1
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M3C1

M3C1

M3C1

M3C1

M3C1

M3C1

Progettazione/predisposizione capitolati

Aggiudicazione gare o stipula contratti/convenzioni Realizzazione lavori

Termine ultimo per aggiudicazione gare Target intermedio di realizzazione

Traguardo raggiunto prima della scadenza Termine ultimo per la realizzazione dell'investimento

Appalto per acquisto beni e servizi

Appalto per lavori

T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3 T4 T1 T2 T3

2023 2024 2025 2026
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Investimento 4.4.1 - Rinnovo del parco autobus regionale per il trasporto pubblico 

con veicoli a combustibili puliti
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Sub-Investimento 1.3.3 - Connessioni diagonali (Taranto-Metaponto-Potenza-

Battipaglia) 

Investimento 1.6 - Potenziamento delle linee regionali – Miglioramento delle ferrovie 

regionali 

Investimento 1.7 - Potenziamento, elettrificazione e aumento della resilienza delle 

ferrovie nel Sud

Sub-Investimento 1.2.1 - Collegamenti AV Nord con l’Europa (Brescia-Verona-

Vicenza-Padova)

Investimento 1.4 - Investimenti infrastrutturali per le Zone Economiche Speciali
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M3C1
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Sub-Investimento 1.1.1 - Collegamenti ferroviari AV Sud (Napoli – Bari)
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Investimento 2.2 - Innovazione digitale dei sistemi aeroportuali
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• Per interventi inclusi nella Missione 3 di

competenza di RFI sono già attivi cantieri in

sei tratte dell’Alta velocità al sud (cinque sulla

Napoli-Bari e uno sulla Palermo-Catania), in

quattro tratte dell’Alta velocità al Nord,

mentre diversi cantieri sono già attivi per

l’implementazione dell’ERMTS e per gli

interventi previsti dal piano stazioni
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Monitoraggio PNRR: le gare avviate e da avviare

▪ 63 procedure di affidamento tra il 

2021 e il III trim 2022 (€8,6 mld) 

▪ 55 gare nel IV trim 2022 (€1,6 mld) 

▪ 54% Comuni e Regioni 

▪ 21% investimenti in ambito 

portuale 

▪ 24% di RFI

▪ 2% interventi per la rigenerazione 

urbana
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DPCM su modalità di accesso al
«Fondo per l’avvio di opere indifferibili»
(art. 26, comma 7, D.L. n. 50/2022)

Attività svolte:

▪ Ricognizione delle opere pubbliche e degli interventi per i quali è previsto

l’affidamento dei lavori tra il 18 maggio (data di entrata in vigore del D.L.

«Aiuti») e il 31 dicembre 2022, che presentino un fabbisogno finanziario

derivante esclusivamente dall’aggiornamento dei prezzari.

▪ Interlocuzioni con il Ministero dell’Economia e delle Finanze per la

definizione, nel DPCM, delle modalità di presentazione delle istanze e dei

criteri di assegnazione delle risorse, in particolare con riferimento agli

interventi di titolarità degli enti locali.

CARO PREZZI
INTERVENTI PER FRONTEGGIARE I 

MAGGIORI COSTI DERIVANTI 
DALL’AGGIORNAMENTO DEI PREZZARI
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DPCM su modalità di accesso al
«Fondo per l’avvio di opere indifferibili»
(art. 26, comma 7, D.L. n. 50/2022)

CARO PREZZI
INTERVENTI PER FRONTEGGIARE I 

MAGGIORI COSTI DERIVANTI 
DALL’AGGIORNAMENTO DEI PREZZARI

Al fondo accedono, nell’ordine, le opere e gli interventi:

1. finanziati, in tutto o in parte, con le risorse PNRR;

2. relativi al PNC; per i quali siano stati nominati Commissari straordinari;

3. relativi al «Giubileo 2025»; realizzati dalla società Infrastrutture Milano Cortina 2020-

2026 S.p.A; di competenza dell’Agenzia per la coesione territoriale.

• Tra le opere e gli interventi di cui al punto 1, si distinguono gli investimenti PNRR di

competenza degli ENTI LOCALI (art. 7 dello stesso DPCM), per i quali è prevista una

preassegnazione delle risorse definita dalla tabella concordata con il MEF (Allegato 1 al

dpcm), che costituisce titolo per l’avvio delle procedure di affidamento.

• Per tutti gli altri interventi PNRR (non di competenza degli Enti Locali) → iter ordinario con

presentazione da parte della stazione appaltante dell’istanza di accesso al fondo

all’Amm.ne centrale titolare e successivo inoltro della richiesta alla RGS.




